Jurnal Civil Engineering Study

Volume 03, Nomor 1, Maret 2023 c 5

Civil Engineering Study
Home Page : https://journal.unisnu.ac.id/CES

ANALISIS KINERJA SIMPANG TIGA RUAS JALAN SUNAN KUDUS-JALAN
KYAI TELINGSING, KABUPATEN KUDUS

Slamet Widodo"’, Aditya Wahyu Aprilyantono®
Jurusan Teknik Sipil, Fakultas Teknik, Universitas Semarang
Koresponden*, Email:widodoslamet3 1 2@gmail.com, awahvuaprilvantono@gmail.com

Info Artikel Abstract
Diajukan 12 Januari 2022 Kudus Regency is a Regency located in Central Java Province, Indonesian. Jalan Sunan
Diperbaiki : 13 Februari 2023 Kudus is a road that connects Kudus Regency and Jepara Regency. The road a fast lane

Disetujui : 17 Februari 2023 because it is a local route. Not only cars and motorbike use this route, trucks and buses

] . also use this route as yhe main route. This unsignalized intersection is an intersection that
Keywords: Road Performance, DS, . .. .
MKJT 1997 connects Jalan Sunan Kudus and Jalan Kyai Telingsing. Jalan Sunan Kudus as the Main
Street and Jalan Kyai Telingsing as the minor road. The condition of the intersection is a
fairly congested intersection because the main road is used as a link between districts,
besides that it is also used as access to the tomb of Sunan Kudus and the Menara Kudus
Mosque. So services for tourists and pilgrims who come from outside that city and within
the city who pass through the intersection have the potential to experiences congestion.
The survey was carried out using manual techniques in the data collection process in the
field. This analysis uses the calculation technique MKJI 1997.

Kata kunci: Kinerja Jalan, DS, MKJI Kabupaten Kudus adalah Kabupaten yang terletak di Provinsi Jawa Tengah, Indonesia. Jalan
1997. Sunan Kudus adalah jalan yang menghubungkan Kabupaten Kudus dan Kabupaten Jepara.
Jalan tersebut adalah jalur cepat karena merupakan jalur lokal. Tidak hanya mobil dan
motor yang menggunakan jalur tersebut, truk dan bus juga menggunakan jalur tersebut
sebagai jalur utama. Simpang Tak Bersinyal ini merupakan simpang yang menghubungkan
Jalan Sunan Kudus dan Jalan Kyai Telingsing. Jalan Sunan Kudus sebagai Jalan Utama dan
Jalan Kyai Telingsing sebagai jalan minornya. Kondisi simpang tersebut termasuk simpang
yang cukup padat dikarenakan jalan utama digunakan sebagai penghubung antar Kabupaten,
selain itu juga digunakan sebagai akses untuk menuju makam Sunan Kudus dan Masjid
Menara Kudus. Maka pelayanan untuk wisatawand dan peziarah yang berasal dari luar kota
maupun dalam kota yang melalui simpang tersebut berpotensi mengalami kemacetan. Survei
dilaksanakan menggunakan teknik manual dalam proses pengambilan data dilapangan.
Analisis ini menggunakan teknik perhitungan metode MKJI 1997.

1. Pendahuluan

Kabupaten Kudus merupakan salah satu Kabupaten yang terdapat di Provinsi Jawa Tengah, Kabupeten Kudus
mempunyai luas wilayah 425,15 Km?. Kabupaten Kudus [1] adalah salah satu Kabupaten yang mengalami pertumbuhan
penduduk yang cukup pesat pada tiap tahunnya. Seiring dengan pertumbuhan penduduk tersebut juga akan mendorong
peningkatan pengguna kendaraan itu sendiri, dengan adanya peningkatan tersebut dapat mengganggu keseimbangan jalan
yang sudah direncanakan sebelumnya[2]. Sehingga menimbulkan permasalahan-permasalahan lalu lintas yang ada, seperti
kemacetan pada simpang[3], [4], mengakibatkan adanya antrian kendaraan, tundaan, bahkan sampai mengakibatkan
kecelakaan lalu lintas[5], [6].

Salah satu persimpangan di Kecamatan Kota Kudus yaitu Simpang Jalan Kudus-Jalan Kyai Telingsing. Kondisi
persimpangan Jalan Sunan Kudus-Jalan Kyai Telingsing saat ini cukup padat [7], [8]dengan pedagang kaki lima yang
menggunakan ruas jalan maupun trotoar jalan untuk berjualan, untuk parkir kendaraan[9], dan untuk menaik menurunkan
penumpang angkutan umum dipersimpangan jalan tersebut. Hal ini sangat mengganggu kendaraan yang akan melewati
persimpangan, sehingga mengakibatkan kemacetan pada persimpangan tersebut[10], [11]. Perencanaan perkerasan jalan
[12]-[14]dapat menggunakan rigid beton [15] atau perkerasan lentur [16], [17]disesuaikan dengan kebutuhan dan kelas
jalan.

2. Metode

Dalam melakukan perhitungan volume kendaraan pertama yang harus dilakukan adalah melakukan pengambilan data

geometrik dan data volume lalu lintas [2], [10]pada simpang sesuai dengan metode MKJI 1997[18]. Pada MKJI 1997

51


mailto:awahyuaprilyantono@gmail.com

Slamet Widodo',dkk. ,Jurnal Civil Engineering Study, Volume 03, Nomor 1, Maret 2023

dijelaskan bahwa “dikonversi ke dalam smp/jam dengan cara mengalikan nilai volume yang ada”, dengan emp (ekivalen
mobil penumpang)[3].

a. Kendaraan ringan (LV) =10
b. Kendaraan berat (HV) =13
c. Sepeda Motor (MC) =0,5
d. Kendaraan Tak Bermotor (UM)= 0,8

1. Kapasitas (C)
Perhitungan Kapasitas ini menggunakan rumus [18]:
C=Cox Fwx Fm x Fcs x Frsu x FLt x FrRT X Fw™mI

2. Derajat Kejenuhan (DS)
Menurut MKJT 1997[1], [18], derajat kejenuhan ini dijadikan salah satu syarat untuk mengklasifikasikan tingkat
kinerja pada suatu ruas jalan[3]. Dengan nilai atau standart nilai yaitu 0,75.
Untuk rumus adalah sebagai berikut :
DS =Qror/C
Dimana :
QTOT = Arus Total (smp/jam).
C = Kapasitas (smp/jam).
1

| Observasi |
| Daftar Postaka |
v . v
Dratz Brimer: Datz Sekunder:
1. Data zeometrik 1. Stwdipustala (jurnal)
2. Voluvme Lahs lintas 2. Tumlah pendudulc(EPE)
3. Tondaan 3. Bulu-bulo (WMETL109T)
4. Hambatan samping 4. Datzarus
| |
| Analiza dan Olzh Data
Tidak Data
Meneulupd

| Hasil |

| Eesimpulan dan Saran |

52



53

Slamet Widodo',dkk. ,Jurnal Civil Engineering Study, Volume 03, Nomor 1, Maret 2023

Gambar 1. Alur Penelitian

3. Tundaan
Tundaan menurut MKJI 1997 [18]adalah :

Tundaan Lalu Lintas

Tundaan Geometrik

Tundaan Lalu Lintas Simpang

Tundaan Lalu Lintas Jalan Minor (DTwmr)

Rumus : DTMI = (QTOT x DTI) — (QMA x DMA) / QMI
Tundaan Lalu Lintas Jalan Utama (DTwma)

Tundaan Geometrik Simpang (DG)

Untuk DS < 1,0

DG = (1-DS) x (PT x 6 + (1-PT) x 3) + DS x 4 (det/smp)
Untuk DS > 1,0

DG =4

Dimana :

DG = Tundaan Geometrik Simpang (det/smp).
DS = Derajat Kejenuhan [10].

PT = Rasio Arus Belok .

Tundaan Simpang (D)

D=DG + DTI

3. Hasil dan Pembahasan
A. Data Geometrik Jalan[19] :

1. Nama Kegiatan

Kudus.

. Lokasi Penelitia = Kudus, Kabupaten Kudus
Tipe Jalan
. Tipe Simpang

2 Lajur 2 Arah tak terbagi (2/2 UD) [12]
322 (3 Lengan, 2 arah, 2 Lajur)

Tabel 1. Lebar Efektif masing-masing Simpang

= Analisis Kinerja Simpang Tiga Ruas Jalan Sunan Kudus-Jalan Kyai Telingsing Kabupaten

No Kaki Pendekat Nama Jalan

1 Jalan Utama D Jalan Sunan Kudus
(Barat)

2 Jalan Utama B Jalan Sunan Kudus
(Timur)

3 Jalan Minor C Jalan Kyai Telingsing
(Selatan)

B. Hasil Survei Volume Simpang
Untuk mendapatkan hasil volume arus yang melewati persimpangan tersebut, maka dilakukan survei yaitu selama
21 hari dengan interval waktu 15 menit yang meliputi jam puncak pagi 06:00-08:00 WIB, jam puncak siang
11:00-13:00 WIB, pengecualian untuk Hari Jum’at pada pukul 09:30-11:30 WIB, dan jam puncak sore
16:00-18:00 WIB, arus kendaraan terdiri dari kendaraan ringan (LV), kendaraan berat (HV), sepeda motor (MC), dan
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kendaraan tak bermotor (UM). Dan perilaku lalu lintas terdiri dari belok kiri (LT), belok kanan (RT), dan lurus (ST).
survei data arus didapatkan hasil sebagai berikut :
Data volume arus Jalan Sunan (Utama D), Jalan Sunan (Utama B), dan Jalan Kyai Telingsing (Minor C)
Tabel 2. Volume arus Jalan Sunan Kudus (Utama D)

Kendaraan Ringan{LV} Kendaraan B.erat Sepeda Motor (MC)  [Kendaraan Tak Bermotor
Waktu Pendekat Emp : 1,0 smp/jam V) mp f;ﬂp 1.3 Emp : 0,5 smp/jam (UN) Emp : 0.8 smp/jam
ITET R (LT [(STY |(RTY |{LT) |{8T) RT) [T |(T) |(RT}

25 Maret 2022 |JI. Sunan Kudus {Utama D} 0 1856 364 0 455 | 7,8 0 4160,5 | 532,0 0 352,0 13,6
26 Maret 2022 |J1. Sunan Kudus {Utama D} 0 | 1660 2 0 | 494 | 39| o | 4335 | 340 | 0 | 74038 128
27 Maret 2022 |J1. Sunan Kudus {Utama D} 0| 1847 19 0 | 403 | 52| o | 36190 3110 | 0 | 5680 184
28 Maret 2022 |J1, Sunan Kudus {Utama D} 0| 1977 202 0o | 71| 26| o | 4305 | 3715 | 0 | 3696 11,2
20 Maret 2022 |JI, Sunan Kudus (Utama D} 0 1341 235 0 72,8 | 10,4 0 4039,5 | 278,0 0 544.8 64
30 Maret 2022 |JI, Sunan Kudus (Utama D} 0 1723 234 0 | 77| 38 0 42955 | 3805 | 0 | 5912 10,4
31 Maret 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1798 168 0 59,8 | 52 0 3626,0 | 431,5 0 177.6 12,0
07Juni 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1821 315 0 70,2 | 20,8 0 4353,5 | 675,0 0 99,2 7.2
08Juni 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1795 150 0 55,9 | 13,0 0 4120,0 | 446,0 0 109,6 38
09Juni2022 |J1. Sunan Kudus (Utama D} 0 1641 150 0 [ 429] 52 0 37955 | 4355 | 0 92,0 12,8
10Juni 2022 |JI. Sunan Kudus {Utama D} 0 1699 157 0 [ 299 | 78 0 4264,0 | 4530 | 0 | 1000 15,2
11Juni 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1776 191 0 325| 26 0 47470 | 3985 0 114.4 12,8
12Juni 2022 )1, Sunan Kudus {Utama D} 0 | 1595 185 0 | 300 91| o | 3885 | 325]| 0| 832 128
13Juni 2022 |)1, Sunan Kudus {Utama D} 0 | 1510 170 0 | 338| 91| o | 36625 325]| 0| 396 128
14Juni 2022 |JI. Sunan Kudus {Utama D} 0 1524 164 0 [ 30| 52 0 41455 | 5030 [ 0 79,2 16,0
15Juni 2022 |JI. Sunan Kudus {Utama D} 0 1634 148 0 [ 494 |11L7] 0 39940 | 4245 | 0 | 1008 11,2
16Juni 2022 )1 Sunan Kudus {Utama D} 0| 1701 162 0 | 416| 13| o | 39525 | 4535 | 0 | 984 12,0
17Juni 2022 )1, Sunan Kudus (Utama D} 0 1712 183 0 39,0 | 13,0 0 3952,0 | 441,0 0 101,6 21,6
18Juni 2022 |JI. Sunan Kudus {Utama D} 0 1822 220 0 52,0 | 39 0 4797,0 | 483,0 0 1256 12,0
19Juni 2022 |JI. Sunan Kudus {Utama D} 0 1959 252 0 [ 221 91 0 43435 | 2760 | 0 | 2258 15,2
20Juni 2022 |J1. Sunan Kudus {Utama D} 0 | 1689 183 0 | 663| 52| o | 37790 | 315 | 0 | s24 15,2

jumlah 21 hari FaToT 0 | 36370 4261 0 | 1032 | 156 0 36241 | 8749 | 0 | 4846 270

Tabel 3. Volume arus Jalan Sunan Kudus (Utama B)
Ry | Gy g 1| St Mot a0y | FECEIE
Waktu Pendekat i . t Emp : 0,5 smp/jam . .
Emp : 1.0 smp/jam simp/jam 8 smp/jam

LTy |(ST) |(RTY |(LT) |(ST) [(RTY |(I.T) [(ST) (RT) |(LT) |(8Ty |{RT)
25 Maret 2022 |11. Sunan Kud us {Utama B) 16 7 0 13| o0 0 |10370]|39%35| o0 |488| 776 0
26 Maret 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama B) 4 3 0 1,3 13 0 995,5 | 35215 0 488 | 113,6 0
27 Maret 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama B) 6 1 0 13 0 0 1129,0 | 34950 0 584 816 0
28 Maret 2022 |JI. Sunan Kud us (Utama B) 9 5 0 0 0 0 1178,0 | 3924,5 0 31,2 | 128 0
29 Maret 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama B) 13 ) 0 0 0 0 1101,0 | 37450 1] 63,2 [ 1192 0
30 Maret 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama B) 8 0 0 0 0 0 1314,5 | 4206,0 0 41,6 | 904 0
31 Maret 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama B) 6 o 0 0 1,3 0 813,0 | 3137,0 0 40,8 | 149,6 0
07 Juni 2022 [JI. Sunan Kudus (Utama B) 8 7 0 0 0 0 1187,0 | 4021,0 a 43,2 704 0
08Juni 2022 [JI. Sunan Kudus {Utama B) 5 1 0 0 0 0 1247,5 | 3773,0 0 42,4 o4 0
09Juni 2022 [JI. Sunan Kudus {Utama B) 3 4 0 0 0 0 1270,0 | 3683,0 a 32,0 552 0
10Juni 2022 |JI. Sunan Kudus {Utama B) 4 1 0 0 0 0 1257,5 | 3805,0 0 47,2 57,6 0
111Juni 2022 |J1. Sunan Kudus {Utama B) 4 1 0 0 0 0 1169,0 | 3963,5 0 44,0 62,4 0
12 Juni 2022 [J1. Sunan Kudus {Utama B) 9 2 0 0 0 0 1025,5 | 3748,5 0 28,0 o4 0
13 Juni 2022 |J1. Sunan Kudus {Utama B) 2 4 0 0 0 0 1130,5 | 3972,5 0 36,0 60 0
14 Juni 2022 |J1. Sunan Kudus (Utama B) 4 0 0 0 0 0 | 12470] 36545| 0o |352]| 544 0
151uni 2022 |J1. Sunan Kudus {Utama B) 4 4 0 1,3 0 0 1047,0 | 3016,5 0 35,2 58,4 0
16Juni 2022 |J1. Sunan Kudus {Utama B) 9 2 0 1,3 0 0 1183,5 | 3622,5 0 32,0 64,8 0
17 Juni 2022 |J1. Sunan Kud us {Utama B) 4 ) 0 0 0 0 1126,5 | 3604,0 0 40,0 73,6 0
18Juni 2022 [J1. Sunan Kudus {Utama B) 5 2 0 0 0 0 1153,0 | 3666,0 0 40,8 68 0
19Juni 2022 |J1. Sunan Kudus {Utama B) 3 3 0 0 1,3 0 1041,0 | 3270,0 0 41,6 94,4 0
20Juni 2022 J1. Sunan Kudus (Utama B) 7 0 0 0 0 0 1023,0 | 3672,5 0 35,2 60,8 0

jumlah 21 hari >qQToT 133 58 0 7 4 0 23676 | 77465 0 866 1668 0
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Tabel 4. Volume arus Jalan Kyai Telingsing (Minor C)

K.endaraan Kendaraan  Berat Sepeda Maar (MC) Kendaraan Tak
Waktu Pendekat ngan(LV). (V) Fmp +13 Emp : 0,5 smp/jam Bermolor (UM) Emp:
Emp : 1,0 smpfjam smp/jam 0.8 smp/jam

(LT) |(8T) |(RTy |(LTy |(8T) [RT) |(LT) |(8T) |(RTy} (LT} |(ST) |RT)
25Maret 2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 5 0|30 00| 0 7.8 | 3355 0 607,5 | 16,8 0 33,5
26Maret 2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 6 0 312 | 00| O 16,9 | 26050 0 4430 | 144 0 64,8
27 Maret 2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 2 0 295 | 39 0 14,3 | 313,0 0 69,5 | 16,8 0 39,2
28Maret 2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 4 0 268 | 13 0 10,4 | 320,5 0 7065 | 12,8 0 32,8
20 Maret 2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 9 0 295 | 00 0 91 | 3375 0 661,5 | 16,0 0 2.4
30Maret 2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 4 0 312 1 26] 0 156 | 3295 0 714,0 | 12,0 0 30,4
31 Maret 2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 2 0 321 | 00 0 16,9 | 257,0 0 443,5 | 136 0 64,0
07Juni2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 5 0|20 00| 0 7.8 | 3405 0 664,5 | 96 0 392
08Juni2022 |JI. Kvai Telingsing (Minor C} 1 0 | 302 | 26| 0 | 143 3025 0 6%,0 | &8 0 32,8
09Juni 2022 |J1. Kyai Telingsing(Minorc) | 1 | 0 | 302 [ 26| 0 [ 143[3075| o0 |6%0]|88| 0O 32,8
10Juni2002 )1 Kyai Telingsing (Minor¢) | 7 | 0 | 293 | 13| 0 | 182 | 455| 0 |7235|128| 0 36,0
11Juni2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 2 0|36 13| 0 91 | 3590 0 6350 | 144 0 3.5
12Juni2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 1 0|38 00| 0 3,9 | 2955 0 5355 | &0 0 26,4
13Juni2022 |J1. Kyai Telingsing (Minor C} 1 0|33 | 13| 0 | 156 3110 0 686,5 | 104 0 24,8
14Juni2022 )1 Kvai Telingsing (Minor C} 4 0 | 259 | Q0] O | 117 3595 0 7290 | 96 0 48,0
15Juni2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 3 0|39 00| 0 7.8 | 3155 0 6090 | 144 0 31,2
16Juni2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 1 0|39 00| 0 65 | 31L5 0 6870 &0 0 21,5
17Juni2022 |J1. Kyai Telingsing (Minor C} 5 0|33 00| 0 7.8 | 3220 0 6520 | 176 0 2.4
18Juni2022 |JI. Kvai Telingsing (Minor C} 0 0 | 345 | 00| 0 | 117 3495 0 6035 | &8 0 36,8
19Juni2022 |JI. Kyai Telingsing (Minor C} 2 0 321 0,0 0 16,9 | 2575 0 4435 | 136 0 64,0]
20Juni 2022 J1. Kyai Telingsing (Minor C}) 3 0| 324 00| O |130) 2705 0 592,5 | 152 0 29,6]

jumlah 21 hari >amT 68 0 | 6627 | 17 0 250 €066 1] 13234 | 262 0 806

Data rata-rata lalu lintas harian (LHR) [3], [10], [14]pada simpang tiga ruas Jalan Sunan Kudus-Jalan Kyai
Telingsing, Kabupaten Kudus

Perhitungan diawali dengan mencari rata-rata LHR (Lalu Lintas Harian) selama 21 hari, yang dapat diperoleh dari
> QTOT /21 hari /6 jam, dan hasil dapat dilihat sebagai berikut :

Tabel 5. Volume Lalu Lintas Harian Jalan Sunan Kudus (Utama D)

Kendaraan Ringan(LV) I((}e;\lfd);ﬂaanEmI]?.e;i: Sepeda Motor (MC)  |Kendaraan Tak Bermotor
Pendekat Emp: 1,0 smp/jam 7 Emp : 0,5 smp/jam {UM) Emp : 0,8 smp/jam
smp/jam
(LT) (ST} (RT) (LT) [(ST) |(RT) |(LT} (ST} (RTY) (LT [(8T) (RT?}
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1856 364 0 455 | 7,8 0 4160,5 | 532,0 0 352,0 13,6
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1660 234 0 | 494 39 0 43845 | 3640 | O [ 7408 12,8
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1547 194 0 | 403 52 0 36190 | 3110 | 0 | 5680 18,4
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1977 202 0 | 741 | 26 0 4310,5 | 37,5 | 0 | 369,6 11,2
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1841 2335 0 (728 104 O 4039,5 | 2780 | 0 [ 5448 6,4
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1723 234 0 76,7 | 3,9 0 42955 | 380,5 0 591,2 10,4
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1798 168 0 | 598 52 0 36260 | 431,5 | 0 [ 1776 12,0
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1821 313 0 | 702 208[ 0 4353,5 | 6750 | O 95,2 7,2
JI. Sunan Kudus {Utama D} 0 | 1795 150 0 | 559|130| o | 41200 | 4460 | 0 | 1096 8.8
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1641 150 0 | #2952 0 37955 | 4355 | O 92,0 12,8
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1699 157 0 [ 299 | 7.8 0 4264,0 | 453,0 | 0 [ 100,0 15,2
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1776 191 0 [ 325 26 0 47470 | 3985 | 0 | 1144 12,8
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1595 185 0 390 91 0 38995 | 3625 | 0O 83,2 12,8
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1510 170 0 [ 338 91 0 3662,5 | 362,5 | 0O 89,6 12,8
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1524 164 0 390 | 52 0 4145,5 | 503,0 0 79,2 16,0
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1634 148 0 [ 494 17| 0 39940 | 424,5 | 0 | 1008 11,2
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1791 162 0 |46 13 0 39525 | 45,5 | O 98,4 12,0
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1712 183 0 [390 130 O 3952,0 | 441,0 | 0 [ 1016 21,6
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1822 220 0 | 5,0 39 0 47970 | 4880 | 0 | 1256 12,0
JI. Sunan Kudus (Utama D} 0 1959 252 0 | 221 91 0 4343,5 | 27960 | 0 | 2256 15,2
JI. Sunan Kudus {Utama D} 0 | 1689 183 0 | 663 | 52| o | 37790 | 3615 | 0 | 82,4 15,2
FQTOT/21hari/6 jam 0 | 28865 | 33,8 |000| 819 | 1,24 | 0,00 | 68445 | 69,44 |0,00( 3846 2,15
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Tabel 6. Volume Lalu Lintas Harian Jalan Sunan Kudus (Utama B)

Formulir USIG I pada simpang tiga ruas Jalan Sunan Kudus-Jalan Kyai Telingsing, Kabupaten Kudus

Kendaraan Kendaraan ~ Rerat Sepeda Motor (MC) Kendaraan Tak
Waktu Pendekat ngan(LV) (V) Em p: L3 Emp : 0,5 smpam Bermotor (UM) Emp
Emp: 1.0 smpfam smp/jan 0.8 smpAam
(LTy [8T) RT) |LT) [(ST) |(RT) |ALT) |(8T) |(RT) |(LT) |(8T) |(RT)
25Maret 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama B) 16 7 0 13 0 G | 1637,0 | 35635 0 438 | 776 0
26 Maret 2022 |JI. Sunan Kudus (Utama B) 4 3 0 13| 13 4 9855 | 35215 0 43,8 | 1136 0
27 Maret 2022 |JI. Sunan Kudus (Utema B) 6 1 0 13 0 [H 1129,0 | 34950 0 384 | 816 0]
28 Maret 2022 [JI. Sunan Kudus (Utama B 9 5 0 0 0 0 | 1178,0 | 39245 0 |32 128 0
29 Maret 2022 |4, Sunan Kudus (Utema B) B3 0 0 0 0 | 11010 37450 0 |632) 1182 0
30 Maret 2022 [JI. Sunan Kudus {Utama B) 8 0 0 0 0 C | 1314,5 | 4206,0 0 416 | 904 0
31 Maret 2022 |JI. Sunan Kudus (Utema B) 6 6 0 0 | 13 0 | 8130 | 31370 0 | 408 1456 0
07 1uni 2022 |JI, Sunan Kudus (Utama B) 8 7 0 0 0 [H 1187,0 | 4021,0 0 43,2 | 704 0]
081uni 2022 |JI, Sunan Kudus (Utama B) 5 1 0 0 0 4 1247,5 | 37730 0 24 64 0]
091uni 2022 |JI, Sunan Kudus (Utama B) 3 4 0 0 0 [H 1270,0 | 3683,0 0 32,0 | 552 0]
10Juni 2022 [JI. Sunan Kudus {Utama B) 4 1 0 0 0 [H 1257,5 | 38050 0 47,2 | 576 )
11Juni 2022 [JI. Sunan Kudus {Utama B) 4 1 0 0 0 [H 1169,0 | 35963,5 0 44,0 | 624 0]
12Juni 2022 [JI. Sunan Kudus {Utama B) S 2 0 0 0 [H 1025,5 | 37485 0 23,0 64 )
13Juni 2022 JI. Sunan Kudus {Utama B) 2 4 0 0 0 ¢ | 11305 | 3572,5 0 360 €0 0]
141uni 2022 [JI. Sunan Kudus {Utama B) 4 0 0 0 0 [H 1247,0 | 36%4,5 0 352 | 44 0|
15Juni 2022 |JI. Sunan Kudus {Utama B) 4 4 0 13 0 G | 1047,0 | 30165 0 352 | 334 0
16 Juni 2022 |JI. Sunan Kudus {Utama B) 9 2 0 13 0 [H 1183,5 | 3622,5 0 320 6438 0]
17 Juni 2022 |JI. Sunan Kudus {Utama B) 4 0 0 0 0 ¢ | 1126,5 | 36040 0 40.0 | 736 0
18Juni 2022 JI. Sunan Kudus {Utama B) 5 2 0 0 0 ¢ | 1153,0 | 3666,0 0 408 | 68 0]
19Juni 2022 {JI. Sunan Kudus {Utama B) 3 3 0 0 1,3 ¥ 1041,0 | 32700 0 41,6 | %44 0]
20)uni 2022 JI. Sunan Kudus {Utama B) 7 0 0 0 0 ¢ | 1023,0 | 3672,5 0 352 | 608 0]
jumlah 21 hari FQTOT/21hari/6jam 1,06 |046| 000 | 05| Q03| 000 | 18750 | 614,80 | CC0 | 687 | 13,24 | 0,00
Tabel 7. Volume Lalu Lintas Harian Jalan Kyai Telingsing (Minor C)
Kendaraan Kendaraan  Berat Kendaraan Tak
Ringan(L.V} (HV)  Emp:13 Sepeda Molor (MC) Bermotor (UM} Emp :
Wakin Pendekat ’ Emp : 0,5 smp/jam
Emp : 10 smp/jam smp/jam 0,8 smp/jam
(LT} |8T) |(RTy |(LT) |(ST) |(RT} |(LT) |(8T)} |(RT} |(LT} |(ST} [{RT)
25 Maret 2022 _|J1. kyai Telingsing (Minorc) | 5 | 0 | 370 [ a0 | o | 78 | 3855| o |6075|168| 0 | 338
26 Maret 2022 [JI. Kyai Telingsing (Minor €} 6 0| 312 |00 0 16,9 | 2605,0 0 4480 | 144 0 64,8
27 Maret 2002 |1, Kyai Telingsing (Minord | 2 | 0 | 295 [ 39| o | 13[3130] o |69%5|168] 0 1]
28 Maret 2022 |J1. Kyai Telingsing [Minor C} 4 0 [ 28 | 13| 0 | 104 3205 0 7065 | 12,8 0 32,8
29 Maret 2022 |J1. Kyai Telingsing [Minor &} 9 0 [ 25 |00 ] 0 91 | 3375 0 6615 | 160 0 42,4
30 Maret 2022 [JI. Kyai Telingsing (Minor €} 4 0| 312 |26 0 | 156] 3295 0 7140|120 0 30,4
31 Maret 2022 |JI. Kyai Telingsing [Minor €} 2 0| 321 |00| 0 | 169 2570 0 443,5 | 136 0 4,0
07 Juni 2022 )1, Kyai Telingsing [(Minor €} 5 Q 290 | 00 0 7,8 | 3405 0 6645 | 9,6 Q 39,2
08 Juni 2022 |Jl, Kyai Telingsing (Minor C) 1 0 [ 302 | 26 0 14,3 | 3025 0 6960 | 88 0 32,8
09Juni 2022 )1, kyai Telingsing (Minorc) | 1 | 0 [ 302 | 26| 0 | 13| 375]| o |69%50] 88| 0 | 328
10Juni 2022 [, Kyai Telingsing (Minor€) | 7 | 0] 293 | 13| o0 | 182 | 4655| 0 |7235|128| o0 36,0
11Juni 2022 |J1. Kyai Telingsing (Minor) | 2 | 0 | 316 [ 13| o | 91 | 3590 | o |[6350| 44| 0 | 335
12Juni 2022 [)I. Kyai Telingsing (Minor C) 1 0 [ 378 |00 0 39 | 2955 0 5355 | 80 0 264
13Juni 2022 (). Kyai Telingsing (Minor C) 1 033 1]13 0 156 | 3110 0 686,5 | 104 0 24,8
14Juni 2022 {1, kyai Telingsing (Minorc) | 4 | o | 259 00| o | 11073595 o |790] 98] o | 40
15Juni 2022 [, Kyai Telingsing (Minorc) | 3 | 0 | 379 | 00| o0 | 78 [ 3155]| o |e080| 44| 0 312
16Juni 2022 [)l. kyai Telingsing (Minor C) 1 0] 319 |00 0 65 | 3115 0 6870 | 80 4] 21,6
17Juni 2022 |11, Kyai Telingsing (Minor C) 5 0| 323 (00 0 78 | 3220 0 652,0 | 176 0 424
18Juni 2022 |J1. Kyai Telingsing (Minor) | 0 | 0 | 345 (00| o | 117 | 395| o [6035) 88| 0 | 388
19Juni 2022 [Jl. Kyai Telingsing (Minor ©) 2 0] 321 |00 0 169 | 2575 0 4435 | 136 0 64,0
20Juni 2022 JI. Kyai Telingsing (Minor €} 3 0] 324 | 00 0 130 | 27035 4] 392,5 | 152 4] 29,5
Jumlah 21 hari Y QTOT/21hari/6 jam 05 (0005260 (013|000 1,98 | 71,95 | 000 [10503|208 | 000 | 640
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Perhitungan formulir USIG I ini menggunakan volume lalu lintas harian (LHR) selama 21 hari, yaitu didapatkan hasil :

Tabel 8. Formulir USIG I

STMPANG TAK BERSINYAL Tanggal Ditangard oleh:  Slamet dan Aditva
FORMTULIR USIG-I: Kotz Kudus Propinst Jawa Tengah
-GEOMETRI Talan utama 11 Sunan Kudus
-ARUS LALULINTAS Jalan minor: 1 Kyai Telingsing
Analisis Kmerja Smpang Tiga Ruas Jalan Sunan Kudus-Jalan K vai Telingsing, Kabup aten Kudus
Geometi Simpang Arus Lalu Lirtas (st jam)
1085,79 ~ 981,29 615,29 ; 804,3
5 203 Sunan Kudos |—— 200 B 1045 189,014
dm =W m =i
) B 72,62 159,61
N #
\ [20m ;’/ \/
3 ‘-\‘ Lol 232,23
L L i kyai Taingsing
Tm

Median jalan utama L
1 |KOMPOSISILALU LINTAS[LV%: | HV%: | MC%: | Faktor-smp | [Faktor k

ARUS LATULINTAS| Arah | Kendaraantingan | Kendaraanberat HV | Sepedamotor MC | Kendaraan bermotortoral MV | Kend Tak

Pendekatan kendjam e_mp=ll.,0 kendjam e_mp=ll.,3 kendjam emp=lﬂ.,5 kend jam anpliam Rasio_ berrmtoer.[

smpfam ®) stip jam smpjam (10) belok kend/jam
(1) Q] 6 (#) (8) (7) (8) % (11) (12)

2 |1l Minot: A LT
3 ST
4 RT
5 Total
6 [JL Minor: C LT (.54 0,54 0,13 0,169 71,95 35975 7262 36,084 0,31 2,08
7 ST
] RT 52,6 526 198 2,574 105,03 52515 159,61 107,689 0,69 6,4
9 Total 5314 3.4 211 2.743] 176,98 §8.5 23223 14437 548
10|71 Minor total A+C 53,14 33,14 2,11 2,743 17698 §8.5 232231 14437 8
11 |1 Uema -B LT 106 106 o003 0065 1879] 940 18901 55| 03 687
12 ST 0,46 0,46 0,03 0,039 614.8 3074 615,29 308 0,77 13,24
13 RT
14 Total 1,32 1,52 0,08 0,104 8027 4014 8043 403 20,11
15|l Utama :D LT
16 ST 28865 288.63 8.19) 10,647| 68445 3422 981,29 642 0.50 38,46
17 RT 3382 13.82 124 1,612 69.44 347 1045 70 0,10 215
18 Total | 32247| 32247 943 12| 73389 3769 108579 712 40,61
19|11 Utama total B+D 32399 32399 851 12| 1536,5%| 778285 18%0,09 1115 60,72
20 Utama—minor LT 1.6 1.6 0,18 0,234 23983 130 261,63 132 0,12 8,93
21 ST 289,111 28311 8122 11] 129825 630 1596,38 949 51,7
n RT §6.42 §6.42 in2 4,186 17447 87 264,11 178 0,12 8,53
23 |utama-minor total 37713 37713 11,62 15 173357 867 212232 1239 0,25 69,2
24 Rasio J Minor / (J1 Utama-minor) total 0,115 | UMMV 0,033
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Dari hasil data formulir USIG I pada tabel di atas, diketahui bahwa volume total kendaraan sebesar 2122,32
kend/jam, dan untuk Rasio Total Belok sebesar 0,25, Rasio Total Jalan minor (PMI) sebesar 0,115 dan Rasio Kendaraan
tak Bermotor sebesar[7] (UM/MV) 0,033 kend/jam.

Formulir USIG II pada simpang tiga ruas Jalan Sunan Kudus-Jalan Kyai Telingsing, Kabupaten Kudus
Perhitungan formulir USIG 1II sebagai berikut :

Tabel 9. Lebar pendekat dan tipe simpang

SIMPANG TAK BERSINYAL Tanggal: Ditangani oleh: Slamet dan Aditya
FORMULIR USIG-IT Kota: Kudus Ukuran kota: 0.85 jt orang
- ANALISA Jalan utama: JL Sunan Kudus Lingkungan jalan: Komersial
Jalan minor: JI. Kvai Telingsing Hambatan samping: Tinggi
SOAL: Analisa Kinerja Smpang Tiga Ruas Jalan Sunan Kudus- Jalan Kyai Telingsmg,
Kabupaten Kudus

1. Lebar pendekat dan tipe simpang

Pithan |Jumlah  [Lebar pendekat (m) Jumlah lajur Gambar B Tipe
lengan Jalan minor Jalan utama Lebar 12 simpang
sImpang Wa We Wae Wp Wp Wgp |pendekat |Jalan mmor|Jalan

rata-rata utama
@ @ 6| ® | 6| e 0 W ©)
(=1 10) (an
1 3 0 3.5 35 4 4 4 3,83 2 2 322

Dari tabel diatas maka dihitung menggunakan rumus kapasitas simpang sehingga didapat hasil sebagai berikut :

Tabel 10. Kapasitas

2. Kapasitas
Pilihan |Kapasitas |Faktor penyesuaian kapasitas (F)
Dasar Lebar pendekatan  |Median jalan utama |Ukuran kota Hambatan | Belok kiri |Belok Rasio Kapasitas
Co rata-rata Fu samping |FprThbl p{kanan  |minor/total
smp/jam Fy Thl B-4:1 Fes FrsuTblB-| 61  |FrrTbl (Fyy Thl B-
'g}b; 1 Gbr. B-3:1 (22) Tbl B-5:1 61 25 |B-61 61 ((3)
: smp/jam
o) 21 (23) 24 (26) 27 28)
1 2700 1,021 1 0,94 0,971 1,038 0,975 1,069 2723,94

Dari tabel diatas maka dapat disimpulkan bahwa nilai kapasitas total Jalan Sunan Kudus-Jalan Kyai Telingsing sebesar
2723,94 smp/jam.

Tabel 11. Perilaku lalu lintas

3. Perilaku lalu lintas

Pilihan |Arus lalu- [Derajat kejenuhan  |Tundaan lalu- lintas |Tundaan lalu- lintas |Tundaan | Tundaange | Tundaan |Peluang Sasaran
lintas(Q) simpang JI. Utama lalu- lintas ometrik | simpang |antrian (QP%)
smp/jam (DS) Dr1 Daia J1. Minor simpang (D)
USIG-1 (30)/(28) Gbr. B-3:1 Gbr. B-3:1 D Gbr. DG | 32+3%)| (37
Br23-Kol 10 Q) (32) (33) B-3:1 (36)
30) (34 (35) 38
1 1259 0,462 4,716 3,522 13,934 3,862 8,578 9,6% - 22,3%|DS<0.75

Dari tabel diatas maka dapat ditarik kesimpulan bahwa DS (Derajat Kejenuhan) sebesar 0,462 , DTI (Tundaan Lalu
Lintas Simpang) sebesar 4,716 , DMA (Tundaan Lalu Lintas Jalan Utama) sebesar 3,522 , DMI (Tundaan Lalu Lintas
Jalan Minor) sebesar 13,934 , DG (Tundaan Geometrik Simpang) sebesar 3,862 , D (Tundaan Simpang) sebesar 8,578,
dan QP% (Peluang Antrian) sebesar 9,6 % - 22,3 %.
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Kesimpulan

1.

Volume lalu lintas terbesar terjadi di Jalan Sunan Kudus (Utama D) dikarenakan ruas jalan ini tidak adanya
pengecualian kendaraan untuk melewati jalan tersebut yang akan masuk ke Jalan Sunan Kudus (Utama B), berbeda
dengan Jalan Sunan Kudus (Utama B) dimana di ruas jalan ini diberlakukan larangan untuk kendaraan ringan dan
kendaraan berat untuk masuk ke Jalan Sunan Kudus (Utama D), sehingga kendaraan ringan dan kendaraan berat
mencari jalan alternative lainnya.

Komposisi lalu lintas di Simpang Tiga Ruas Jalan Sunan Kudus-Jalan Kyai Telingsing bisa dikatakan “tidak normal”
dikarenakan sepeda motor lebih mendominasi dalam persimpangan tersebut.

Kepadatan lalu lintas pada minggu pertama atau survei yang dilaksanakan pada bulan Maret, peziarah atau pengunjung
objek wisata terlihat sangat padat, peziarah ada yang menggunakan kendaraan pribadi maupun menggunakan jasa
transportasi yang sudah disediakan oleh pengelola, seperti Ojek, Andong atau dokar, becak, travel dan angkot.
Berdasarkan perhitungan diatas nilai kapasitas Simpang Tiga Tak Bersinyal Ruas Jalan Sunan Kudus-Jalan Kyai
Telingsing berada dalam arus yang stabil, dengan nilai kapasitas sebesar 2723,94 smp/jam (Tabel 4.71) dengan arus
lalu lintas harian (LHR) selama 21 hari sebesar 1259 smp/jam.

Derajat Kejenuhan sebesar 0,462.

Tundaan

- Tundaan Lalu Lintas Simpang (DTI), didapat hasil sebesar 4,716 det/smp.

- Tundaan Lalu Lintas Jalan Utama (DTMA), didapatkan hasil sebesar 3,522 det/smp.

- Tundaan Lalu Lintas Jalan Minor (DTMI), didapatkan hasil sebesar 13,934 det/smp.

- Tundaan Geometrik Simpang (DG), didapatkan hasil sebesar 3,862 det/smp.

- Tundaan Simpang (D), didapatkan hasil sebesar 8,578 det/smp.

Peluang antrian ditentukan dari kurva peluang antrian/derajat kejenuhan dengan secara empiris (Gambar 2.11) dan
didapatkan hasil untuk batas atas 9,619% dan batas bawah 22,355%.

Saran

Dari hasil perhitungan Simpang Tiga Ruas Jalan Sunan Kudus-Jalan Kyai Telingsing untuk meningkatkan kinerja

simpang tersebut didapat saran dan masukan supaya kinerja simpang menjadi lebih baik di masa yang akan datang yaitu:

1. Mengatasi hambatan samping yaitu dengan cara mengarahkan dan menyediakan tempat parkir kendaraan.

2. Memperbaiki zebra cross agar peziarah atau pun orang yang lewat merasa nyaman dan tidak jalan di bahu jalan.

3. Melakukan penertiban pedagang kaki lima yang menggunakan zebra cross untuk berjualan.

4. Menyediakan tempat untuk pedagang kaki lima.

5. Melakukan pelebaran jalan.

6. Pemasangan lampu APILL (Alat Pemberi Isyarat Lalu Lintas) untuk mengkondisikan kendaraan yang lewat dan
memberikan rasa nyaman bagi peziarah yang akan menyeberang.
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